Door problemen met het veiligheidssysteem gaat de tunnel op de A2 bij Utrecht niet
op tijd open. Voor de voorgestelde tijdelijke verbreding zijn nog geen vergunningen.

Van onze verslaggeefster
Charlotte Huisman

UTRECHT De opening van de 1,6 ki-
lometer lange tunnel op de A2 ter
hoogte van Utrecht is vertraagd.
Hierdoor dreigt een flessenhals te

ontstaan op deze drukke snelweg,

die al deels is verbreed tot een
dubbele vijfbaansweg.

De tunnel met twee keer vijfbanen bij
Leidsche Rijn, die al zo goed als ge-
reed is, zou eind dit jaar moeten ope-
nen. Dat wordt nu 2012, omdat het
veiligheidssysteem nog niet af is. Tot
die tijd moet het verkeer ter hoogte

- van Utrecht van vijf naar drie rijba-"

nen, wat tot extra files kan leiden. Het
ministerie van Verkeer en Waterstaat
wil nu tijdelijk extra rijstroken toe-
voegen aan de huidige driebaansweg,
om ernstige verkeershinder te voor-
komen.

Hiervoor moeten nog wel vergun-
ningen worden aangevraagd, waarbij
de luchtkwaliteitsnormen een belem-
mering kunnen vormen. Bedoeling is
dat deze tijdelijke verbreding tot een

vierbaansweg ~met een  extra
(spits)strook in het voorjaar van
2011 klaar is. De extra kosten, voor re-
kening van het ministerie, zouden in
de miljoenen lopen. :

- Het ministerie van Verkeer en Wa-
terstaat en de gemeente Utrecht heb-
ben verschillende versies van de re-
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‘De vorig jaar begonnen werkzaam-

heden aan de A4 bij Leiderdorp moe-
ten alsnog worden stilgelegd. De
verbreding van de weg met twee ex-
trarijbanen leidt tot een verkeers-
groei die de luchtkwaliteit veel ern-
stiger aantast dan Rijkswaterstaat
heeft berekend. Dat betoogden de
Vereniging Milieudefensie en een
omwonende dinsdag tijdens een be-
roepsprocedure bij de Raad van Sta-
te.

over de verbreding van de A4 op het
traject knooppunt Burgerveen-Lei-
den wordt al jarenlang gesteggeld.
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Ook problemen met de werkzaamheden aan\'de A4 bij Le|derdorp

den van de vertraging. Volgens het

ministerie duurde de discussie over!'

de veiligheidseisen lang, omdat er
nog geen standaardveiligheidssys-
teem is voor tunnels. Dit moet er vol-
gens demissionair minister Eurlings
(Verkeer) wel komen, om de bouw
van nieuwe tunnels te versnellen.

De werkzaamheden liepen ernstige
vertraging op toen de Raad van State
in 2007 het zogeheten Tracébesluit

~ vernietigde. De Raad van State was

het met Milieudefensie eens dat
Rijkswaterstaat gebrekkig luchton-
derzoek had laten verrichten.

De juridische strijd om dit deel van

_ de A4, een van de belangrijkste ver-

keersaders van de Randstad, vormde
de directe aanleiding tot de tot-
standkoming van de Spoedwet weg-
verbredingen van minister Camiel-
Eurlings (Verkeer). Als gevolg van de
uitspraak van de Raad van State van

Er is bij deze tunnel gezamenlijk
aanvullend advies gevraagd aan des-
kundigen voordat gemeente en Rijk
het eens werden over wat erin de tun-
nel nodig is om het wettelijke veilig-
heidsniveau te behalen. Het ging bij-
voorbeeld over de vraag of er een
sprinklerinstallatie nodig is.

2007 moest een nieuw Tracébesluit
worden opgesteld. De nieuwe wet
maakt het mogelijk om, hangende de
bezwaren tegen het nieuwe Tracébe-

“sluit, met het werk te beginnen.

Rijkswaterstaat heeft na 2007 het
plan voor de wegverbreding aange-
past. De weg wordt over een lengte
van 1.400 meter verdiept aangelegd,
om de bouw van een aquaduct voor
de Oude Rijn mogelijk te maken. Dit.
jaar wordt het Tracébesluit vastge-
steld voor een ander omstreden deel
van de A4, de weg door Midden-Delf-
land.

Maar volgens de Utrechtse burge-
meester Aleid Wolfsen heeft niet deze
discussie over veiligheid geleid tot de
vertraging, die volgens hem boven-
dien noodzakelijk was om bijvoor-
beeld te kunnen voldoen aan de eisen
van de brandweer. Volgens Wolfsen
heeft Rijkswaterstaat te laat afspra-
ken gemaakt met de aannemer over
de bouw van de veiligheidssystemen
in de tunnel, wat volgens hem de
hoofdreden is van de vertraging.

Zo werkt de software van het veilig-
heidssysteem in de tunnel nog niet
goed. Dit defect leverde ook grote pro-

blemen op in de A73-tunnel bij Roer-

mond, die na de oplevering in 2008
een groot aantal keren dicht moest.

. De A2-tunnel bij Utrecht, die ruim
een miljard euro kost, wordt onder
meer gebouwd om Leidsche Rijn te
ontzien en deze Vinex-locatie beter
met de rest van de stad te verbinden.
De bouw van het centrum van Leid-
sche Rijn kan pas beginnen als het
verkeer door de tunnel raast. Minister
Eurlings heeft toegezegd dat de tun-
nel uiterlijk december 2012 open-
gaat.
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